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Partea | - Conditii generale

1.1Definitie si statut

Trialurile off-road sunt probe de indeméanare in teren accidentat pentru vehicule de teren cu
tractiune integrala, pe un traseu/distanta bine definita. Trialurile off-road sunt competitii de distanta
scurta, cu probe specifice navigarii pe teren accidentat.

1.2 inscrieri si conditii de participare

1.2.1 Cerinta principala pentru inscriere/participare este posedarea unui permis de conducere
valabil national/international pentru vehiculul folosit in competitie (cum ar fi carnet de categoria B
sau C).

1.2.2 Este permis un singur copilot in timpul parcurgerii sectiunilor. Copilotul trebuie sa fie de o
varsta de minim 16 ani. in cazul in care copilotul este minor, un tutore legal trebuie s& semneze
formularul de inscriere in locul acestuia. Pilotul poate sa decida daca navigatorul sa fie Tnauntru
sau in afara maginii (printre spectatori) in timpul parcurgerii sectiunii. in timpul competitiei copilotul
poate sa indeplineasca anumite functii, dar nu are voie sa conduca masina.

1.2.3 Pilotul fiecarei masini trebuie sa prezinte urmatoarele documente pentru a fi admis in
competitie:

Asigurare valabila in tara, sau emisa pe loc de catre organizator pentru echipaj (pilot)
Vehiculul sa corespunda standardelor sportive legale ale categoriei la care participa
Vehiculul sa corespunda cererilor de poluare fonica

Vehiculul sa corespunda cererilor de securitate

Vehiculul sa corespunda ceintelor impuse de sponsorii evenimentului



1.2.4 Infitisarea exterioara a vehiculului nu poate fi de asa fel incat s& dduneze imaginii
motorsportului.

1.3 inscriere, Taxa de inscriere

Inscrierea se face pe net pe siteul organizatorului sau la fata locului. Termenul limita la Tnscriere
este Tnhainte cu o ora de deschiderea sectiunilor. Formularul de inscriere trebuie completat integral
si citet, cu litere de tipar. Toate explicatiile necesare trebuie sa fie trecute pe formular. Formularul
de Tnscriere trebuie semnat atat de pilot céat si de copilot (in cazul in care este numit unul).

1.4 Termenul limita la inscriere

1.4.1 Prin data termenului limita la inscriere (data, ora) se intelege sfarsitul perioadei in care se
pot preda inscrierile. Pana la aceasta data, organizatorul trebuie sa aiba toate inscrierile.

1.4.2 Schimbarea clasei de participare nu este posibila dupa termenul limita de inscriere. Singura
exceptie este inscrierea la clasa gresita din punct de vedere al dotarilor, dar numai cu acordul
Comitetului Eurotrial.

1.5 Refuzarea inscrierilor
1.5.1 Organizatorul are dreptul de a refuza inscrieri fara a da un motiv.

1.5.2 Inscrierea este refuzata in orice caz, daca nu corespunde formularului de inscriere, taxa de
participare nu a fost platita inainte de termenul limita, cerintele de baza nu sunt satisfacute,
respectiv cele privind pilotul si vehiculul.

1.6 Confirmarea inscrierilor

O confirmare scrisa a inscrierilor poate fi emisa de catre organizator.

1.7 Acceptarea inscrierilor

Prin acceptarea inscrierilor, se stabileste legatura intre organizator si participant.
1.8 Contractul de inscriere

Contractul ii obliga pe pilot si (dupa caz) pe copilot sa participe la eveniment sub conditiile
prezente in anunt.

1.9 Retragerea din competitie

1.9.1 Participantii au dreptul sa renunte la participare in cazul anularii sau amanarii competitiei cu
peste 24 ore sau in cazul prezentarii unor dovezi prin care se justifica neprezentarea din motive
independente de concurent.

1.9.2 Participantul are dreptul de a cere returnarea taxei de inscriere numai in cazul anularii
competitiei sau amanarii ei cu peste 24 ore si numai daca respecta dreptul de retragere imediata,
limitata in timp.

1.10 Admiterea la start si categoriile
1.10.1 Participarea este posibila intr-una din urmatoarele categorii:

e O (Original)
e S (Standard)



e M (Modified)
PM (Pro-Modified)
e P (Proto)

1.10.2 Participarea in afara competitiei nu este permisa.
1.11 Verificarea Documentelor si verificarea tehnica

1.11.1 Documentele participantilor si al vehiculelor trebuie sa fie verificate Tnainte de inceperea
competitiei respective. Piloti care au prezentat toate documentele necesare vor primi figa de
punctaj dupa verificarea documentelor. Dupa verificarea tehnica, vehiculele vor fi marcate.

1.11.2 Pentru verificarea documentelor participantii sunt obligati sa prezinte:

¢ Un permis de conducere valabil national sau international

e Act de renuntare la pretentii al posesorului vehiculului

e Copilotul trebuie s fie de o varsta de minim 16 ani. In cazul in care copilotul este minor, un
tutore legal trebuie sa semneze formularul de inscriere in locul acestuia.

1.11.3 Pentru verificarea tehnica participantii trebuie sa se prezinte in mod obligatoriu la toate
categoriile.

1.11.4 Vehiculele care nu corespund cerintelor tehnice vor fi respinse. in cazul in care
slabiciunile/defectele pot fi reparate, o noua verificare tehnica poate fi determinata. Verificarea
noua trebuie sa aiba loc fara o notificare noua si in fiecare caz in care masinile se defecteaza in
orice moment dupa verificarea tehnica. Vehiculul reparat poate relua concursul numai dupa ce a
fost re-evaluat de catre oficiali.

1.12 Statut tehnic

1.12.1 Vehiculele trebuie sa fie conform tuturor punctelor cerintelor tehnice pe durata intregului
eveniment. Pe intreaga durata a evenimentului, pot avea loc verificari-surpriza. Prin nerespectarea
regulilor, oficialul responsabil pentru verificari tehnice are dreptul de a descalifica magina din
competitie.

1.12.2 Dupa startul vehiculului de competitie, tipul cauciucurilor folosite, cat si dimensiunile nu pot
fi schimbate pana la sfarsitul competitiei.

1.13 Antrenamente ,pozitia de start si briefingul pentru piloti

1.13.1 Antrenamentele pe sectiunile de concurs sunt interzise. Fiecare persoana poate lua startul
numai o singura data ca pilot.

1.13.2 Dupa verificarea documentelor, organizatorii pot determina in care sectiune sau la ce ora
de start participantul poate lua startul.

1.13.3 Tnaintea startului in sectiuni, va avea loc un briefing. Participarea este obligatorie pentru
toti pilotii.

1.13.4 Organizatorul poate determina inchiderea oricarei sectiuni singulare la un moment dat.
Acest fapt trebuie mentionat la briefing.



1.13.5 Organizatorul poate sa puna la dispozitia concurentilor o sectiune de antrenament diferit de
cele de concurs.

1.14 Abandonul/ legirea din competitie
Nu se vor acumula puncte in cazul abandonului/iesirii din competitie.
1.15 inchiderea competitiei si controale tehnice

1.15.1 Competitia ia sfarsit cand toti participantii ramasi in concurs au trecut cu magina prin
sectiunile dedicate lor sau cand se depaseste limita de timp, anuntata de organizator. Toate
masinile care sunt la linia de start in momentul sférsirii timpului acordat sectiunii au dreptul de a
parcurge sectiunea respectiva. Pentru o tranzactie corecta, oficialii vor strange fisele de punctaj de
la participantii aflati pe linia de start al sectiunii.

1.15.2 Dupa competitie si pana la terminarea timpului alocat pentru contestatii, orice schimbare pe
masini este interzisa. Se poate ordona stabilirea unui ,, Parc inchis”. Un ,parc inchis” trebuie sa fie
stabilit la sfarsitul competitiei timp de o ora dupa predarea ultimei fise de punctaj. in cazul in care
organizatorul ordona un ,parc inchis” mai extins in timp, acesta trebuie supravegheat non stop (zi
si noapte) de catre o echipa de paza.

1.16 Clasament

1.16.1 Castigatorul clasei la competitie este participantul cu numarul cel mai scazut de puncte de
penalitate.

1.17 intamplari particulare, descalificare

1.17.1 Participantii unui eveniment de Eurotrial sunt obligati s& manifeste un comportament sportiv
si de fair-play. Trebuie sa se comporte loial atat fata de organizatori cat si fata de Comisia
Eurotrial si sa se abtina de la orice actiune care ar putea dauna imaginii Eurotrialului.

1.17.2 Toate abaterile de la aceste reguli de comportament si de la regulile legale de sport pot
duce la descalificarea din competitie.

1.17.3 Urmatoarele exemple nu reprezinta o lista exclusiva si definitiva, numai cele mai importante
abateri si consecintele posibile fiind listate:

1.17.3.1 Neplatirea cecurilor emise, falsificarea transferurilor de bani: Descalificare din Campionat
(comisia Eurotrial)

1.17.3.2 Participarea pilotilor neautorizati pentru start, incercarea de a participa: Descalificare de
la etapa (comisia Eurotrial)

1.17.3.3 Participarea unor vehicule neautorizate sau care nu sunt conform regulamentului,
incercarea de a participa: Excluderea din clasament (arbitru de traseu), suspendare (director de
concurs)

1.17.3.4 Comportament puternic neglijent: Suspendare (arbitru de traseu)

1.17.3.5 Nerespectarea regulilor de conducere: de la atentionare pana la suspendare (arbitru de
traseu)



1.17.3.6 Nerespectarea indicatiilor date de organizatori, directorul de concurs sau arbitrii de
traseu: de la atentionare pana la suspendare (arbitru de traseu/juriu)

1.17.3.7 Refuzarea unei verificari tehnice anterioare: Descalificare de la etapa (director de
concurs)

1.18 Rezultate

Rezultatele partiale cét si cele finale trebuie sa fie afigate de catre organizator cu treizeci de
minute inainte de festivitatea de premiere.

1.19 Procedeul pentru contestatii

1.19.1 Toti participantii au dreptul de a face contestatii impotriva unui vehicul sau unui participant
din propria categorie, daca banuiesc ca vehiculul nu corespunde reglementarilor cerute de
Regulamentul Eurotrial. Contestatia scrisa trebuie inméanata exclusiv Comisiei Eurotrial.

1.19.2 Contestatiile colective, pe nivel de clasa nu sunt admise si vor fi respinse de céatre Comisia
Eurotrial. O contestatie se considera contestatie colectiva daca:

1.19.2.1 Mai multi participanti semneaza o contestatie si o preda.

1.19.2.2 Un participant contesta pentru sau impotriva mai multor vehicule, chiar si cu aceeasi
argumentare/cauza.

1.19.3 Subiectul contestatiei trebuie sa fie evident; cauza protestului trebuie sa fie mentionat
concret.

1.19.4 O limitare mentionata in contestatie, sub forma faptului ca in cazul unui succes, punctele
anterioare sa nu fie tratate, nu va fi luata in considerare. Comisia Eurotrial va trata toate punctele
din contestatie.

1.19.5 Limitele de timp pentru contestatii sunt reglementate in urmatorul mod: Toate contestatiile
de natura tehnica impotriva vehiculelor trebuie sa fie facute cu cel mult 30 minute dupa terminarea
tuturor sectiunilor a participantului in culpa (In maxim 30 de minute de la momentul in care pilotul
impotriva caruia se face contestatia isi preda fisa de punctaj)

1.19.6 Toate contestatiile trebuie sa fie tratate imediat. Pentru a trata contestatia, oficialul trebuie
sa ceara ajutorul a doua persoane (daca este posibil, tot oficialii) alese de el, din care unul trebuie
sa fie membrul Comisiei Eurotrial. Trioul dezbate si decide avand in vedere reglementarile in
vigoare, prin vot. in cazul in care membrii aditionali sunt participanti in competitie, nu este permis
alegerea unui pilot sau copilot din aceeasi clasa cu contestatia in culpa.

1.19.7 Odata cu inmanarea scrisorii de contestatie Comisiei Eurotrial, o taxa de contestatie de 100
euro (cash) trebuie platiti.

1.19.8 In cazul in care contestatia este respinséd, sau se dovedeste nejustificat, taxa de contestatie
ramane la Comisia Eurotrial.

1.19.9 O contestatie se poate face numai impotriva unui vehicul din aceeasi clasa.

1.20 Procedura de reclamatie



1.20.1 Decizia luata in urma procedurii de contestatie poate fi atacata prin procedura de
reclamatie. Daca cel care depune contestatia sau cel impotriva caruia se face contestatia
obiecteaza decizia luata, oficialul responsabil trebuie sa primeasca o informare scrisa la maxim
treizeci de minute din momentul publicitarii deciziei.

1.20.2 Daca oricare dintre persoana care depune contestatia sau cel atacat prin contestatie face
reclamatia, pe langa scrisoarea de reclamatie trebuie sa fie depusa suma de 150 Euro Comisiei
Eurotrial.

1.21 Informatii referitoare la proceduri si decizii

1.21.1 Numai Directorul de concurs — sau in lipsa lui, directorul adjunct — are dreptul de a face
publice informatii referitoare la partea organizatorica al evenimentului.

1.21.2 Definitiile din anunturile oficiale sunt inferioare deciziilor oficialilor, iar nivelul cel mai
superior al jurisdictiei este Comisia Eurotrial.

1.21.3 Deciziile gi sanctiunile jurisdictiei sportive al organizatorului sau al reprezentantilor ei nu pot
fi contestate, cu exceptia cazurilor de distrugere prin neglijenta grava sau intentionata.

1.22 Excluderea posibilitatii de recurgere la metode legale

1.22.1 Recurgerea la metode legale asupra deciziiei Comisiei Eurotrial, a arbitrilor si a
organizatorilor in legatura cu verdictul final este exclusa.

1.22.2 Deciziile si sanctiunile organizatorului, Comisiei Eurotrial, sau a comisiei de arbitrare cat si
al reprezentantului ei nu pot fi contestate , cu exceptia cazurilor de distrugere prin neglijenta grava
sau intentionata.

1.23 Scutirea de responsabilitati (responsibabilitate la pericol, neglijenta
usoara)

Odata cu inscrierea in competitie, predarea figei de inscriere si de renuntarea la pretentii, pilotul
si copilotul renunta la orice pretentie financiara si materiala fata de organizatori, Comisia Eurotrial
si orice alt organ sau persoana implicata in organizarea si desfasurarea evenimentului la toate
daunelele care i-au fost cauzate autovehiculului sau echipajului pe durata evenimentului. Totodata
se obliga sa plateasca orice dauna provocata de catre autovehiculul sau sau echipajul lui pe
durata evenimentului.

1.24 Scutirea de pretentii de catre proprietarul vehiculului

1.24.1 Daca pilotul nu este proprietarul vehiculului folosit in competitie, acesta trebuie sa prezinte
scutirea de pretentii, din partea proprietarul vehiculului, pe formularul de inscriere, in forma scrisa.

1.24.2 In cazul in care proprietarul nu semneazé aceast scutire de pretentii obligatorie, pilotul
vehiculului este responsabil pentru cele listate in 1.23 in fata tuturor pretentiilor proprietarului
vehiculului, in afara cazurilor de distrugere prin neglijenta grava sau intentionata. Aceasta
renuntare la pretentii se refera cele din punctul 1.23, cu exceptia cazurilor de distrugere prin
neglijenta grava sau intentionata.

1.25 Responsabilitate, schimbarea anuntului, anularea evenimentului

1.25.1 Participantul (pilot, copilot, detinatorul si proprietarul vehiculului) participa pe propria
raspundere la eveniment. El singur este responsabil pentru toata distrugerea facuta de el insusi



sau de vehiculul lui, cu exceptia stabilirii unei intelegeri inainte de competitie de genul asigurarii
speciale.

1.25.2 Organizatorul are dreptul de a modifica anuntul datorita unor factori superioare, conditii de
siguranta sau datorita autoritatilor sau chiar sa anuleze evenimentul fara sa fie tras la raspundere
pentru asta, cu exceptia: (vezi ultimul rand de la 1.22.2). Organizatorii sunt responsabili doar in
cazul in care exista intelegeri primordiale legate de obligativitatea organizarii de competitie.

Partea Il - Conditii legate de tinerea unei etape de
Eurotrial

2.1 Baza competitiei

Campionatul European de Trial trebuie sa fie tinut conform regulilor Eurotrial.
Regulile Eurotrial vor fi hotarate la intélnirea anuala de eurotrial.

2.2 Participanti

Pentru anul competitional 2010 participarea la etapele Campionatului National Eurotrial este
permis oricarui doritor care respecta conditiile de participare si legile Eurotrialului. Aceasta
participare nu necesita licenta pentru masina, pilot cau copilot. Singura etapa care necesita licenta
pentru masina, pilot si copilot este Campionatul European, organizat in Suedia in data de 13-15
August. Aceste licente vor fi emise de catre Comisia Eurotrial.

2.3 Casti de protectie

In toate etapele Campionatului National Eurotrial, purtarea castilor de protectie este obligatorie. Se
admit numai casti de protectie auto sau moto ( nu se admite: casti gen constructii, speologie, schi,
de armata, de bicicleta etc.)

2.4 Clase

La inscriere, fiecare participant alege o clasa de participare. Schimbarea vehiculului sau a clasei
in timpul competitiei este interzis.

2.6 Numarul participantilor pe clase

Numarul minim de participanti pe clasa este de 5 echipaje. Daca la o competitie nu se prezinta la
start mai mult de patru echipaje aceasta clasa poate sa fie inclusa intr-o clasa, stabilita de
Comisia Eurotrial.

2.7 Reguli pentru piloti

Pe tot parcursul competitiei, participantul trebuie sa se conformeze indicatiilor i regulilor impuse
de organizatorii competitiei, arbitrilor si persoanelor autorizate. in timpul briefingului pentru piloti,
pot fi introduse reguli suplimentare. Orice modificare facuta in regulament trebuie afisata. Regulile
suplimentare publicate de organizatori, nu trebuie sa se intercaleze cu regulile stabilite in
regulamentul general.



2.8 Nerespectarea regulilor

Daca o contestatie contra unui participant se dovedeste a fi justificata, acest fapt conduce la
descalificare imediata din competitie a echipajului in cauza.

2.9 Punctare
2.9.1 Indiferent de clasa de participare, dupa ultima sectiune, se calculeaza castigatorul etapei.

2.9.2 Rezultatele tuturor participantilor dintr-o categorii sunt calculate pe baza punctelor de
penalizare cumulate. Prin parcurgerea sectiunilor, participantul cumuleaza puncte de penalizare.
Punctele de penalizare din toate sectiunile sunt cumulate. in cazul egalitatii la numarul de puncte,
comparatia directa dintre toate sectiunile este decisiva. Daca egalitatea persista, departajarea
finala se face prin parcurgerea unei sectiuni aditionale.

2.9.3 Punctele de penalizare sunt baza calculului clasamentului etapei pe categorii. Castigatorul
categoriei este participantul cu cele mai putine puncte de penalizare cumulate. Rezultatele
intermediare, cat si cele finale trebuie afisate de catre organizatori.

2.9.4 Punctele cumulate stau la baza clasamentului etapei si al Campionatului National. Primele
patru echipaje de la toate categoriile vor reprezenta Romania la Campionatul European de
Eurotrial din anul urmator.

2.9.5 Acordarea punctelor primite in toate categoriile:

Locul 1 30 puncte
Locul 2 27 puncte
Locul 3 25 puncte
Locul 4 24 puncte
Locul 5 23 puncte
Locul 6 22 puncte
Locul 7 21 puncte
Locul 8 20 puncte
Locul 9 19 puncte
Locul 10 18 puncte
Locul 11 17 puncte
Locul 12 16 puncte
Locul 27 1 punct

2.9.6.Rezultate: Organizatorul trebuie sa publice clasamentul complet cu maxim treizeci de minute
inaintea inceperii festivitatii de premiere. Clasamentul trebuie s& contina urmatorele informatii:
clasa, pozitia ocupata, numarul de start, nume, prenume, puncte de penalitate.

2.10 Publicitate

Prin inscriere participantul este obligat ca pe intreaga durata a evenimentului sa aiba pe masina
numarul de start si autocolantele sponsorilor pe capota si pe zonele laterale ale vehiculului. Dupa
caz, se poate cere un spatiu liber pe capota (chiar si prin inlaturarea unor autocolante existente).
Orice publicitate care este in competitie directa cu una din companiile-sponsor ale evenimentului
trebuie sa fie inlaturata sau acoperita.

2.11 Sectiuni



Sectiunile pentru clasele Original, Standard, Modified, Pro-Modified trebuie sa fi fost parcurse de
catre organizator cu vehiculul corespondent clasei respective. Arbitrul/Oficialul trebuie sa fie de
fata la aceasta incercare si poate cere repetarea ei.

2.12 Lista de start

Organizatorul trebuie sa publice o lista a tuturor participantilor, care trebuie sa contina informatiile
urmatoare: clasa, numarul de start, natiune, nume, prenume, vehicul.

2.13 Decizii importante

Comitetul Eurotrial va arbitra discutiile care pornesc din interpretararile diferite ale regulamentului.

Partea Il - Reguli tehnice

3.Vehicule permise - Admitere

3.1.1 Numai vehicule cu doua punti si tractiune integrala pot participa in competitii. Pentru
categoriile O, S, M, cel putin 50 de vehicule asemanatoare trebuie fi fost produse in intreaga lume.
Acest fapt trebuie dovedit de catre proprietar, daca exista dubii.

3.1.2 Exista mai multe categorii de participare:

Grupul de trial O (Original / magini originale)

Grupul de trial S (Standard / masini de serie)

Grupul de trial M (Modified / masini imbunatatite)

Grupul de trial PM (Pro Modified / masgini modificate imbunatatite)
Grupul de trial P (Proto / prototipi)

3.1.3 Masa maxima autorizata al vehiculului nu poate depasi 3500 kg, iar masa minima trebuie sa
fie de minimum 700 kg.

3.1.4 Quaduri, ATVuri si side-by-sideurile nu sunt permise.
3.2 Reguli de securitate

Minimul de securitate necesar pentru participare este:

3.2.1 Parbriz: in cazul unui parbriz folosit la O si S. Este recomandat sticl tip securit, dar sunt
acceptate si ,Lexan” sau ,Makralon”. Plexiglasul nu este permis in nici un caz. in grupurile M, PM,
P sticla tip securit, ,Lexan” sau ,Makralon” sunt recomandate. Parbrizele nu au voie sa fie avariate
in nici un fel, pentru motive de securitate. in caz de avariere pe parcursul competitiei, acesta
trebuie aprobat de catre comisia tehnica pentru continuare. Prin folosirea unui roll cage exterior —
cusca de protectie — parbrizul poate fi inlaturat din cadru, la clasele unde este permis.

3.2.2 Tractare/ochiuri de tractare: Vehiculul trebuie echipat cu un ochi de tractare cu un
diametru interior de cel putin 50mm, in partea din fata si unul in partea din spate. Acestea trebuie
sa fie bine ancorate, usor accesibile si vopsite in rosu, galben sau portocaliu pentru a fi in contrast
cu culoarea caroseriei. Valid pentru grupurile O, S, M, PM si P.



3.2.3 Scaune: Scaunele echipajului trebuie sa fie ferm ancorate de vehicul si trebuie sa fie dotate
cu tetiere rigide. Sunt recomandate scaunele tip scoica.

3.2.4 Pornire: In cazul vehiculelor cu cutie de viteze automata: trebuie sa se asigure ca motorul
poate fi pornit numai in pozitia N sau P al schimbatorului.

3.2.5 Scut protector: Optionala, la alegere.

3.2.6 intrerupitor general: intrerupatorul general este obligatoriu in categoriile M, PM, P. Pentru
O, S si masinile diesel acest sistem este recomandat. intrerupatorul general trebuie s& decupleze
bateria, alternatorul, contactul, sistemele de control electronice etc. Simultan trebuie sa se asigure
ca odata cu actionarea intrerupatorului general, motorul se opreste. Intrerupatorul general trebuie
montat pe partea pilotului in fata parbrizului (in cazul maginilor fara parbriz intre capota si bord).
Trebuie pozitionat in asa fel incat sa fie ugsor accesibil si din interior si din exterior. Pozitiile
deschis/inchis trebuie sa fie marcate vizibil.

3.2.7 Rezervor, baterie: tipul de rezervor este la alegere la categoriile S, M, PM si P. Acesta
trebuie sa fie ancorat ferm de caroserie intr-o pozitie cat mai protejata. Rezervorul trebuie sa fie
despartit de habitaclu cu un zid ignifug. Rezervorul trebuie sa fie etangat pe toate partile. Aceeasi
reguli se aplica la M, PM, P pentru baterie. Polul + al bateriei trebuie sa fie acoperit pentru a nu
putea intra in contact cu alte piese metalice.

3.2.9 Conducte: conductele de carburant, lubrifiant si de frAna care sunt in afara caroseriei
trebuie protejate (impotriva pietrelor, coroziunii, alte lovituri etc). Conductele din interiorul
caroseriei trebuie sa fie protejate impotriva oricarui risc de incendiu. Daca in grupurile S, M, PM
sau P, sunt pastrate sistemele originale de fabrica, nu este necesara montarea unei protectii
aditionale. Daca rezervoarele nu sunt de serie, circuitul trebuie sa contina o valva anti-retur.

3.2.10 Centuri de protectie: Pentru grupurile O, S, concurentii trebuie sa aiba centuri de protectie
in cel putin 3 puncte. in grupurile M, PM si P, centurile de tip ham de minim 4 puncte sunt
obligatorii. Ocupantii vehiculului trebuie sa poarte in mod obligatoriu centurile pe tot parcursul unei
sectiuni. Toate centurile trebuie montate conform recomandarilor producatorului, fara a aduce
schimbari la sisteme. Sisteme de centuri blocabile electric sunt admise si trebuie sa fie
functionale.

3.2.11 Plasa de protectie: recomandat dar nu obligatoriu

3.2.12 Rollbar/Rollcage (cugca de protectie): Exista o reglementatie clara pentru constructia
roll-cageurilor. Stalpul B trebuie sa fie dintr-o singura bucata. Materialul prescris este otelul.

3.2.12.1 Cel putin un rollbar (stalp B) per total este obligatoriu pentru grupurile O si S pentru
masinile cabrio. Pentru toate masinile avand parbrizului rabatabil (ex Jeep CJ), sunt valabile
regulile prescrise pentru categoriile M, PM si P. Roll-barurile montate original din fabrica nu pot fi
schimbate. Stalpul B al maginii Suzuki SJ/Samurai nu este considerat roll-bar. Partile original
montate ale roll-barurilor de fabrica pot fi inlocuite pastrand dimensiunile exterioare originale.
Vehiculelor fara roll-bar este obligatoriu sa se monteze unul. Acesta trebuie sa arate in felul
urmator: Bara principala, sprijin spre spate cu o rigidizare in diagonala. Bara de protectie de acest
gen este recomandat tuturor masinilor din aceste categorii.

3.2.12.2 Pentru grupurile M, PM si P, un roll-cage integral trebuie construit, care contine cel putin
o bara orizontala sau diagonala de rigidizare intre cele doua bare de sprijin de spate, ,A” si ,B”.
(Anexa 2.1, 2.2, 2.3)



3.2.12.3 Pentru constructia stalpului B trebuie folosita o dimensiune minima de 45 x 2.5 mm sau
50 x 2.0 mm pentru tevi, iar pentru toate celelalte constructii 38 x 2,5mm, respectiv 40 x 2,0mm.
Numai constructiile din otel sunt admise. Suportii custii de protectie de caroserie trebuie fixate cu
ajutorul unei placi de otel de minim 3 mm grosime si o arie minima de 100 cmp. Placa trebuie ori
sudata ori montata cu suruburi de caroserie. In cazul fixarii cu suruburi, contra trebuie sa fie o altd
placa de min 100 cmp. Placa trebuie fixata cu cel putin 4 suruburi de dimensiunea M8, standard
8.8 de caroserie. In cazul masinilor cu caroserie din materiale nemetalice, rollcageul sau rollbarul
trebuie fixate de sasiu.

3.2.12.4 Spatiul dintre stélpile A si B (deasupra echipajului) trebuie acoperit cu o placa de otel de
0 grosime minima de 2 mm sau o placa de aluminiu de min. 3 mm grosime. Acesta trebuie fixata
in cel putin 6 puncte (la colturi si la mijlocul barilor A si B) cu suruburi (M8, standard 8.8) sau
sudata in cel putin 6 puncte, de lungime 5cm fiecare. Valabil tuturor grupelor cu roll cage.

3.2.12.5 Definitii

Stélpul B, stalpul principal: Rama, care se pozitioneaza direct in spatele scaunelor din fata si fiind
construit dintr-o singura bucata de bara (prin indoire, cu raza 3 x diametrul tevii), perpendiculara
pe planul podelei. In pozitia normala de sezut in scaune, nivelul umerilor trebuie sa fie in interiorul
liniilor exterioare ale barilor.

Stalpul A: asemanatoare stalpului principal, dar care urmareste forma ramei parbrizului atat in
laterala cét si in partea superioara.

Rigidizare diagonala:
a.) teava care duce de la cel mai inalt punct al barii principale (B) spre partea opusa al barii A.

b.) Teava, care duce de la o contrafiga inferioara si urca la contrafiga opusa, superioara. Este
recomandat un spatiu de 5¢cm intre casca si tevile din rolicage. Exemple privind constructia
roll-barurilor sunt alaturate in Anexele 2.1, 2.2, 2.3

3.2.13 Casti de protectie: Castile sunt obligatorii in toate grupele si sectiunile si trebuie sa fie
conform regulilor ISO pentru automobilism sau motociclism ( nu se admite: casti gen constructii,
speologie, schi, de armata, de bicicleta etc.).

3.2.14 Costum de pilotaj: Costumele nu trebuie sa fie obligatoriu ignifuge. Overallurile non-
ignifuge trebuie sa fie facute din bumbac.

3.3 Oglinzi
Oglinzi de toate tipurile sunt admise.
3.4 Sisteme electronice

Nu sunt permise ajutoare electronice de nici un fel. Printre acestia se numara sistemele de
comunicatie pilot-copilot sau cu persoane exterioare, camere sau orice fel de senzori.



3.4 CATEGORIA O (ORIGINAL — VEHICULE ORIGINALE)
3.4.1 Informatii generale

Sunt interzise orice modificari ale vehiculelor in afara celor expres permise. O modificare permisa
nu are voie sa aduca dupa sine o modificare nepermisa. Masina trebuie sa corespunda conditiilor
de serie, ca reglementarile EU sau reglementarile importatorului. Toate accesoriile si
echipamentele speciale oferite de producator la cumpararea vehiculului sunt permise daca nu
exista restrictii referitoare la ele. Vehiculele vechi pot fi reconstruite pana la ultimul model construit
al tipului respectiv de masina. Numai motorina sau benzina sunt permise ca si carburant. in afara
de acestea, se aplica reglementarile urmatoare:

3.4.2 Roti

Marimea maxima a rotilor este de 825 x 275 mm. Adancimea profilului la anvelopele reesapate
poate fi de maxim 16 mm, masurat la mijlocul Iatimii anvelopei. Profilul maxim permis este de tipul
Mud-terrain (MT) sau asemanator. Lanturile si cuiele sunt interzise. Rotile care nu sunt permise
sunt trecute in Anexele 3.2 si 3.3. in caz de litigiu, decide Comisia Eurotrial.

3.4.3 Jante

Numai dimensiunile standard date de producatorul maginii sunt permise (diametru, latime).
Masinilor dotate in varianta de serie cu roti mai mici decat 205 R16 sau 6.50/16 le este permis
folosirea acestor dimensiuni de pneuri cu jante de ET 20-25. Roata de rezerva poate fi demontata.

3.4.4 Frane

Masinile cu frane pe tambur pot fi modificate pe frane pe disc pe puntea din fata. Escartamentul
de fabrica trebuie pastrat. Frdna de mana trebuie sa ramana originala.

3.4.5 Directie
Limitatoarele de directie sunt permise. Scoaterea lor este optionala.
3.4.6 Sistemul de evacuare

Dupa ultima toba de serie, sistemul de evacuare este la alegere. Capatul sistemului de evacuare
lateral sau vertical trebuie sa fie in partea din spate al masinii (de la mijlocul ampatamentului in
spate). Tevile de evacuare nu pot depasi linia caroseriei. Sistemul de evacuare poate sa se
sfargeasca in lateral sau in spate, cu o distantd de maxim 100 mm inainte de linia exterioara al
vehiculului. Limitare de poluare fonica: maxim 98+2 decibeli (masurat cu aparat DMSB)

3.4.7 Diferential blocabil

Folosirea diferentialului blocabil este permis pe puntea spate, indiferent de mecanismul de
actionare. Alte diferentiale blocabile sunt permise daca fac parte din dotarea de serie. Actionarea
acestora trebuie pastrata deasemenea de serie. Aceste reguli se refera si la controlul electronic al
tractiunii.

3.4.8 Suspensie



3.4.8.1 Telescoape: La alegere, cu precizarea ca numarul telescoapelor, principiul lor de
functionare si punctele de fixare trebuie pastrate. Telescoapele pe gaz sunt considerate ca avand
principiul de functionare comun cu telescoapele hidraulice. Telescoapele reglabile sunt interzise.
Bara stabilizatoare trebuie pastrata in forma originala

3.4.8.2 Sistem de reglare al inaltimii: un sistem original de serie poate fi montat atat timp cat se
pastreaza principiul de functionare al suspensiei originale.

3.4.8.3 Arcuri: tipul de arc trebuie sa fie original (elicoidal, pe foi etc), iar arcul trebuie sa fie
conform dimensiunilor originale. Arcurile trebuie sa respecte prescrierile de serie si pot fi de orice
model.

3.4.9 Caroserie

3.4.9.1 Dimensiuni
Dimensiunile trebuie sa fie conform celor specificate de producator.
3.4.9.2 Bari de protectie

Barile de protectie nu pot fi demontate. Varfurile de plastic pot fi scoase. In cazul avarierii partiale
sau totale al barilor de protectie, acestea trebuie reparate inaintea startului in sectiunea
urmatoare.

3.4.9.3 Hard topul, sof topul (panza) impreuna cu mecanismul de montare/actionare, bancheta
spate, roata de rezerva si suportul ei, oglinzile si suporturile lor, geamurile laterale si de spate pot
fi demontate. Accesoriile de plastic laterale, semnalizatoarele laterale gi ugile originale cu clantele
lor trebuie sa fie pastrate. Usile originale pot fi modificate in ,half doors”. Masinile care nu au usi
din fabrica trebuie dotate cu unele cel putin de tipul ,half doors”. Acestea trebuie sa fie din
materiale fara agchii, de exemplu metal, plastic, Lexan. Definitia pentru termenul ,half-doors” este:
trebuie sa existe o protectie, care sa previna picioarele sa iasa in afara vehiculului cand acesta
este inclinat. Aceasta protectie trebuie sa fie cel putin de inaltimea medianei vehiculului (minim
nivelul seii scaunului). Mediana este definita in urmatorul fel: Pe fata nivelul capotei, iar pe spate
nivelul superior al aripii spate la maginile cabrio si nivelul geamurilor la masinile cu pavilion
metalic. Half doorul trebuie sa functioneze ca o usa.

3.4.9.4 Conturul vehiculului nu poate fi schimbata cu banda izolatoare sau alte metode.

3.4.9.5 Parbrizul si rama parbrizului nu pot fi scoase sau plia jos. Parbrizele nu pot fi puternic
avariate din motive de siguranta. Daca masina este dotata cu roll-cage exterior, parbrizul poate fi
scos, dar rama lui trebuie sa ramana pe masina.

3.6.9.6 Masca fata trebuie sa raméana orginala.

3.4.10 Lumini

Luminile pe spate si farurile trebuie sa corespunda formelor lor originale, dar pot fi inlocuite cu
tabla.

3.4.11 Transmisie

Motorul, cutia de viteze si rapoartele din grupuri trebuie sa corespunda in combinatia lor si in
specificatiile lor tehnice cu cele originale.



3.4.12 Rezervor

Rezervorul original trebuie pastrat in pozitia si functionarea lui originala.
3.4.13 Baterie

Bateria trebuie ferm fixata pe suportul ei original. Borna + al bateriei trebuie acoperita sa nu intre
in contact cu alte piese metalice.

3.5 CATEGORIA S (STANDARD - VEHICULE DE SERIE)
3.5.1 Informatii generale

Sunt interzise orice modificari ale vehiculelor in afara celor expres permise. O modificare permisa
nu are voie sa aduca dupa sine o modificare nepermisa. Masina trebuie sa corespunda conditiilor
de serie, ca reglementarile EU sau reglementarile importatorului. Toate accesoriile si
echipamentele speciale oferite de producator la cumpararea vehiculului sunt permise daca nu
exista restrictii referitoare la ele. Vehiculele vechi pot fi reconstruite pana la ultimul model construit
al tipului respectiv de masina. Numai motorina sau benzina sunt permise ca si carburant. in afara
de acestea, se aplica reglementarile urmatoare:

3.5.2 Roti

Singurele cauciucuri permise sunt cele care corespund urmatoarelor specificatii: Iatime maxima
320 mm, diametru maxim 900 mm, adancimea maxima a profilului 20 mm. Escartamentul nu
poate sa depaseasca linia aripilor pe verticala. Daca nu se intampla asa, se pot monta
overfendere facute obligatoriu din plastic sau cauciuc. in cazul pneurilor resapate, adancimea
maxima al profilului poate fi peste 20 mm, masurat la mijlocul cauciucului. Tipul maxim permis
este de tipul Mud-terrain (MT) sau asemanator. Lanturile gi cuiele sunt interzise. Nu se pot monta
roti duble. Nu se admite re-taierea cauciucurilor. Rotile care nu sunt permise sunt trecute in Anexa
3.5. Daca apar dubii, Comisia Eurotrial trebuie sa decida.

3.5.3 Jante

La alegere, cu precizia ca diametrul sa fie sub 18”. Roata de rezerva poate fi scoasa. Flanse
distantiere sunt admise.

3.5.4 Frane

Masinile cu frane pe tambur pot fi modificate pentru frane pe disc pe puntea din fata.
Escartamentul de fabrica trebuie pastrat. Frana de mana trebuie sa ramana originala.

3.5.5 Directie
Limitatoarele de directie sunt permise. Scoaterea lor este optionald. Se poate monta servodirectie.
3.5.6 Sistemul de evacuare

Capatul sistemului de evacuare lateral sau vertical trebuie sa fie in partea din spate al masinii (de
la mijlocul ampatamentului in spate). Tevile de evacuare nu pot depasi linia caroseriei. Sistemul
de evacuare poate sa se sfarseasca in lateral sau in spate, cu o distantd de maxim 100 mm



inainte de linia exterioara al vehiculului. Limitare de poluare fonica: maxim 98+2 decibeli (masurat
cu aparat DMSB)

3.5.7 Diferential blocabil
Permis fara limitari pe ambele punti.
3.5.8 Suspensie

3.5.8.1 Telescoape: La alegere, cu precizarea ca numarul telescoapelor, principiul lor de
functionare si punctele de fixare trebuie pastrate. Telescoapele pe gaz sunt considerate ca avand
principiul de functionare comun cu telescoapele hidraulice. Telescoapele reglabile sunt interzise.

3.5.8.2 Sistem de reglare al inaltimii: un sistem original de serie poate fi montat atat timp céat se
pastreaza principiul de functionare al suspensiei originale.

3.5.8.3 Arcuri: fara limitari cat timp se pastreaza tipul de arcuri originale (pe foi, elicoidale, de
torsiune, pneumatice etc.). Punctele de fixare la arcurile pe foi se pot muta.

3.5.8.4 Cercei arc: Se pot monta cercei mai lungi.

3.5.9 Caroserie

3.5.9.1 Dimensiuni

Dimensiunile trebuie sa fie conform celor specificate de producator.
3.5.9.2 Bari de protectie

Barile de protectie si suporturile lor pot fi demontate. Se pot monta bari de protectie noi, dar
acestea nu pot fi facute dupa forma vehiculului si trebuie fixate In punctele de fixare al barii de
protectie originale, exclusiv. Materialul trebuie sa fie rigid si tare. Grosimea materialului nu este
reglementata. Acoperirea golului dintre sasiu $i caroserie este interzis.

3.5.9.3 Hard topul, sof topul (panza) impreuna cu mecanismul de montare/actionare, bancheta
spate, roata de rezerva si suportul ei, oglinzile si suporturile lor, geamurile laterale si de spate,
accesoriile de plastic laterale, semnalizatoarele principale si laterale, clantele usilor pot fi
demontate. Partea de sus al usilor poate fi demontata, iar partea de jos al usilor originale trebuie
sa ramana pe masina — ,half doors”. Masinile care nu au usi din fabrica trebuie dotate cu unele cel
putin de tipul ,half doors”. Acestea trebuie sa fie din materiale fara agchii, de exemplu metal,
plastic, Lexan. Definitia pentru termenul ,half-doors” este: trebuie sa existe o protectie, care sa
previna picioarele sa iasa in afara vehiculului cand acesta este inclinat. Aceasta protectie trebuie
sa fie cel putin de inaltimea medianei vehiculului (minim nivelul seii scaunului). Mediana este
definita Tn urmatorul fel. Pe fata nivelul capotei, iar pe spate nivelul superior al aripii spate la
masinile cabrio si nivelul geamurilor la masinile cu pavilion metalic. Ca material pentru half-door se
pot folosii tabla striata, Lexan etc. Half doorul trebuie sa functioneze ca o usa.

3.5.9.4 Parti din caroserie (aripi, capota etc.) pot fi schimbate cu alte piese din plastic cu precizia
ca forma si dimensiunile exterioare trebuie sa corespunda pieselor de serie. Habitaclul, panoul
ignifug, tunelul transmisiei si compartimentul de motor trebuie sa raméana nemodificate. Se poate
largi/retaia numai gaura pentru maneta schimbatorului.

3.5.9.5 Conturul vehiculului nu poate fi schimbata cu banda izolatoare sau alte metode.



3.5.9.6 Parbrizul si rama parbrizului nu pot fi scoase sau plia jos. Parbrizele nu pot fi puternic
avariate din motive de siguranta. Daca masina este dotata cu roll-cage, parbrizul poate fi scos, dar
rama lui trebuie sa ramana pe masina.

3.5.9.7 Body lift: Permis cu o inaltare maxima de 50 mm. Trebuie facut dintr-un material rigid.
3.5.9.8 Masca fata trebuie sa raméana orginala.

3.5.10 Lumini

Luminile pe spate si farurile sunt la alegere libera.

3.5.11 Motor

Numai motoarele in 4 cilindrii pot fi schimbate cu alte motoare in 4 cilindrii (fara restrictii referitoare
la producator). Tuningul suplimentar este permis, dar fara adaugari suplimentare (turbo, NOX-
injection etc). Radiatorul si bateria nu pot fi repozitionate de pe locul lor original din
compartimentul de motor.

3.5.12 Rezervor

La alegere; vezi 3.28.
3.5.13 Baterie

Bateria trebuie ferm fixata pe suportul ei original. Borna + al bateriei trebuie acoperita sa nu intre
in contact cu alte piese metalice.

3.5.14 Radiator

Radiatorul este la alegere, dar trebuie sa ramana in compartimentul de motor.
3.5.15 Transmisie

Cutia de viteze, cutia de transfer si rapoartele in grupuri nu sunt reglementate. Cutiile de viteze
manuale pot fi Tnlocuite cu unele automate. Tipul de transmisie (permanent, nepermanent) nu
poate fi schimbata.

3.6 CATEGORIA M (MODIFIED — VEHICULE IMBUNATATITE)
3.6.1 Informatii generale

Sunt interzise orice modificari ale vehiculelor in afara celor expres permise. O modificare permisa
nu are voie sa aduca dupa sine o modificare nepermisa. Masina trebuie sa corespunda conditiilor
de serie, ca reglementarile EU sau reglementarile importatorului. Toate accesoriile si
echipamentele speciale oferite de producator la cumpararea vehiculului sunt permise daca nu
exista restrictii referitoare la ele. Vehiculele vechi pot fi reconstruite pana la ultimul model construit
al tipului respectiv de masina. Numai motorina sau benzina sunt permise ca si carburant. in afara
de acestea, se aplica reglementarile urmatoare:

3.6.2 Roti



Toate tipurile de profile sunt permise in afara profilelor agricole de tractor, lanturile si cuiele. Nu se
admite folosirea rotilor duble. Aripile trebuie sa acopere cel putin 1/3 din latimea cauciucurilor.
Daca nu se intampla asa, se pot monta overfendere facute din plastic sau cauciuc nontransparent.

3.6.3 Jante

La alegere, cu precizia ca diametrul sa fie sub 18”. Roata de rezerva poate fi scos. Flanse
distantiere sunt admise.

3.6.4 Frane

Sistemul de franare este la alegere. Masinile trebuie sa fie dotate obligatoriu cu frana de mana,
care sa functioneze doar pe puntea spate. Distributia fortei de franeare trebuie sa fie egala pe o
axa. Distributia fortei de franare din fabrica dintre punti nu poate fi schimbata. Franele
independente pe numai o roata sau numai o punte sunt interzise. Conductele de frana trebuie sa
fie bine protejate.

3.6.5 Directie

Limitatoarele de directie sunt permise. Scoaterea lor este optionald. Se poate monta servodirectie.
3.6.6 Sistemul de evacuare

Capatul sistemului de evacuare lateral sau vertical trebuie sa fie in partea din spate al masinii (de
la mijlocul ampatamentului in spate). Tevile de evacuare nu pot depasi linia caroseriei. Sistemul
de evacuare poate sa se sfarseasca in lateral sau in spate, cu o distantd de maxim 100 mm
inainte de linia exterioara al vehiculului. Limitare de poluare fonica: maxim 98+2 decibeli (masurat
cu aparat DMSB)

3.6.7 Diferential blocabil
Permis fara limitari pe ambele punti.
3.6.8 Suspensie

3.6.8.1 Telescoape: La alegere, cu precizarea ca numarul telescoapelor si principiul lor de
functionare trebuie pastrate. Punctele de fixare pot fi mutate pe plan vertical, dar pozitia
amortizorului trebuie sa ramana de fabrica. Telescoapele pe gaz sunt considerate ca avand
principiul de functionare comun cu telescoapele hidraulice. Telescoapele reglabile sunt interzise.

3.6.8.2 Sistem de reglare al inaltimii: un sistem original de serie poate fi montat atat timp cat se
pastreaza principiul de functionare al suspensiei originale.

3.6.8.3 Arcuri: fara limitari cat timp se pastreaza tipul de arcuri originale (pe foi, elicoidale, de
torsiune, pneumatice etc.). Punctele de fixare la arcurile pe foi se pot muta dar pozitia originala a
axelor si ampatamentul de serie trebuie pastrate. Puntile portale sunt interzise. Spring over axle
este permis. Pentru fiecare punte se admit doua bari de torsiune.

3.6.8.4 Cercei arc: Se pot monta cercei mai lungi.
3.6.9 Caroserie
Dimensiunile trebuie sa fie conform celor specificate de producator.

3.6.9.1 Mediana



Caroseria deasupra medianei masinii poate fi modificata la voie. Mediana este definita in
urmatorul fel. Pe fata nivelul capotei, iar pe spate nivelul superior al aripii spate la maginile cabrio
si nivelul geamurilor la masinile cu pavilion metalic. Exceptie: sub nivelul medianei, pasajul rotilor
poate fi taiatd cu maxim 100 mm pentru a facilita montajul rotilor mai mari. Pragul usii poate fi
redusa cu maxim 100 mm, dar asta nu poate afecta grinda pragului. Podul pedalier trebuie sa aiba
0 grosime minima de 2 mm daca este din aluminiu sau 1 mm in cazul otelului si este obligatorie
daca originalul nu exista.

3.6.9.2 Bari de protectie

Barile de protectie si suporturile lor pot fi demontate. Se pot monta bari de protectie noi, dar
acestea nu pot fi facute dupa forma vehiculului si trebuie fixate in punctele de fixare al barii de
protectie originale, exclusiv. Materialul trebuie sa fie rigid si tare. Grosimea materialului nu este
reglementata. Acoperirea golului dintre sasiu $i caroserie este interzis.

3.6.9.3 Hard topul, sof topul (panza) impreuna cu mecanismul de montare/actionare, bancheta
spate, roata de rezerva si suportul ei, oglinzile si suporturile lor, geamurile laterale si de spate,
accesoriile de plastic laterale, semnalizatoarele principale si laterale pot fi demontate. Partea de
sus al usilor poate fi demontata (impreuna cu clantele originale), iar partea de jos al ugilor
originale trebuie sa ramana pe masina. Masinile care nu au usi din fabrica trebuie dotate cu unele
cel putin de tipul ,,half doors”. Acestea trebuie sa fie din materiale fara aschii, de exemplu metal,
plastic, Lexan. Definitia pentru termenul ,half-doors” este: trebuie sa existe o protectie, care sa
previna picioarele sa iasa in afara vehiculului cand acesta este inclinat. Aceasta protectie trebuie
sa fie cel putin de inaltimea medianei vehiculului (minim nivelul seii scaunului). Mediana este
definita Tn urmatorul fel. Pe fata nivelul capotei, iar pe spate nivelul superior al aripii spate la
masinile cabrio si nivelul geamurilor la masinile cu pavilion metalic. Ca material pentru half-door se
pot folosii tabla striata, plastic, Lexan etc. Half doorul trebuie sa functioneze ca o uga.

3.6.9.4 Parti din caroserie (aripi, capota etc.) pot fi schimbate cu alte piese din plastic cu precizia
ca forma si dimensiunile exterioare trebuie sa corespunda pieselor de serie.

3.6.9.5 Conturul vehiculului nu poate fi schimbata cu banda izolatoara sau alte metode.
3.6.9.6 Parbrizul si rama parbrizului pot fi demontate impreuna cu suportii lor.

3.6.9.7 Body liftul este permis. Trebuie facut dintr-un material rigid.

3.6.9.8 Masca fata trebuie sa raméana orginala.

3.6.10 Lumini

Luminile pe spate si farurile sunt la alegere libera.

3.6.11 Motor

Motorul si transmisia pot fi schimbate fara restrictii. Radiatorul, bateria, etc pot fi mutate din
compartimentul de motor si pozitiona altundeva pe masina. Demontarea sau mutarea panoului
ignifug nu este permis.

3.6.12 Rezervor
La alegere; vezi 3.28.

3.6.13 Baterie



Vezi 3.28.
3.6.14 Transmisie

Rapoartele in punti, cardanele, cutia de viteze completa si cutia de transfer se pot schimba fara
restrictii. Puntile se pot schimba, dar trebuie sa fie de aceleasi tip ca originalul (ex. Rigide, portale
etc). Se poate monta diferentiale blocabile pe fata, spate si central. Sistemul de decuplare a
tractiunii pe roti singulare este interzis daca nu este o dotare de serie. Sistemul de transmisie
(permanent, nepermanent) nu poate fi schimbata. Schimbarile tunelului de transmisie sunt
permise.

3.6.15 Sasiu

Dimensiunile gsasiului trebuie sa corespunda specificatiilor de serie, numai prinderile barilor
originale de protectie pot fi demontate sau taiate. Ampatamentul nu poate fi schimbat. Pozitia
originala a puntilor trebuie deasemenea pastrata.

3.7 CATEGORIA PM (PROMODIFIED — VEHICULE MODIFICATE
IMBUNATATITE)

3.7.1 Informatii generale

Vehiculele trebuie sa aiba doua axe cu toate patru rotile motoare. Caroseria vehiculului trebuie sa
fie usor de identificat ca un vehicul produs in serie. inaintea inscrierii la PM, trebuie s3 fie facute
poze din fiecare parte a vehiculului si trimise la organizatori. Constructia sasiului nu este
reglementata. Folosirea echipamentelor si accesoriilor care nu sunt introduse in prezentul
regulament si care fac vehiculul mai competent sunt interzise.

3.7.2 Sasiu
Nu este reglementat.
3.7.3 Roti si jante

3.7.3.1 Anvelope: Se admit orice roti din cauciuc umflate cu aer, cu inaltimea maxima de 100 cm.
Nu se admit roti duble sau lanturi. Aripile trebuie sa acopere cel putin 1/3 din latimea cauciucurilor.
Daca nu se intampla asa, se pot monta overfendere facute obligatoriu din plastic sau cauciuc
nontransparent.

3.7.3.2 Jante: Nu este reglementat. Flange distantiere sunt admise.
3.7.3.3 Suspensie: La alegere libera. Suspensiile active (hidraulice/pneumatice) sunt interzise.

3.7.3.4 Telescoape: Orice telescop este admis, inclusiv ,airshocks”.

3.7.4 Motor

3.7.4.1 Motor: nu este reglementat.

3.7.4.2 Rezervor: Vezi 3.2.8. Rezervoarele de competitie sunt recomandate.



3.7.4.2 Radiator: Radiatorul nu poate fi amplasat in habitaclu, conductele de apa si celelalte
furtunuri trebuie sa fie ferm ancorate si bine protejate daca trec prin habitaclu.

3.7.5 Sistemul de evacuare

Nu este reglementat. Limitare de poluare fonica: maxim 98+2 decibeli (masurat cu aparat DMSB).
3.7.6 Baterie

Bateria trebuie ferm ancorat si protejat impotriva scurgerilor. Firele electrice trebuie sa fie bine
protejate.

3.7.7 Frane

Fara reglementari, cu precizia ca toate rotile trebuie sa fie dotate cu cel putin o frana. Trebuie sa
existe o frna de mana, care sa actioneze doar pe puntea spate. Distributia fortei de frana din
fabrica dintre punti nu poate fi schimbata. Conductele de frana trebuie sa fie bine protejate.
Franele pe o singura roata sunt admise.

3.7.8 Directie

Directie pe toate rotile este interzisa. Sasiurile pivotante sunt interzise.
3.7.9 Caroserie

3.7.9.1 Caroserie: trebuie sa fie usor identificabila ca una de pe o masina produsa in serie.
Caroseria trebuie sa fie prezenta pe toata lungimea ampatamentului, adica de la axa fata la axa
spate. Aripile trebuie sa fie conform definitiilor urmatoare: Aripile trebuie sa fie prezente de la
podea pana la jumatatea rotii pe verticala. Aripa trebuie sa acopere 1/3 din latimea anvelopei pe
verticala. Daca nu se intdmpla asa, se pot monta aripi aditionale — overfendere — dintr-un material
solid si non-transparent. Trebuie sa exite o capota, aripi fata si spate si laterale ale caroseriei.
Geamurile, daca exista trebuie sa fie din Lexan/Policarbonat.

3.7.9.2 Habitaclu: Toate conductele care trec prin habitaclu trebuie sa fie protejate cu material
ignifug. Pereti de foc intre habitaclu si motor, radiatoare si toate sistemele sunt obligatorii.

3.7.9.3 Podea: Podeaua habitaclului trebuie sa fie facut din aluminiu de grosime 2 mm (minim)
sau otel de 1 mm (minim), daca nu exista podeaua originala.

3.7.9.4 Scaune: Sunt obligatorii scaunele tip scoica cu posibilitate de montare a centurilor in 4
puncte. Daca scaunul este ajustabil, trebuie sa fie blocabil pe ambele parti.

3.7.10 Lumini
Luminile pe spate si farurile sunt la alegere libera.
3.7.11 Greutate

Greutatea totala a vehiculului trebuie sa fie intre 700-3500 kg

3.8 CATEGORIA P (PROTOTYPE — VEHICULE CONSTRUITE)

3.8.1 Informatii generale



Numai vehiculele cu tractiune integrald, cu doua axe si patru roti motoare, umflate cu aer pot
participa. Rotile duble sunt interzise. Quadurile, ATVurile si side-by-sideurile nu sunt admise. Un
vehicul al carui constructie pare sa fie periculos din anumite puncte de vedere poate fi exclusa de
la participare.

3.8.3 Motor si transmisie
La alegere. Motoarele ,hidrostat” si hidraulice sunt interzise.
3.8.3 Sistemul de evacuare

Capatul sistemului de evacuare in lateral sau vertical trebuie sa fie in partea din spate al maginii
(de la mijlocul ampatamentului in spate). Tevile de evacuare nu pot depasi linia caroseriei.
Sistemul de evacuare poate sa se sfarseasca in lateral sau in spate, cu o distanta de maxim 100
mm inainte de linia exterioara al vehiculului. Limitare de poluare fonica: maxim 98+2 decibeli
(masurat cu aparat DMSB)

3.8.4 Directie

Sasiurile pivotante sunt interzise. in rest nu este reglementat.
3.8.5 Caroserie

Caroseria trebuie sa fie construita impecabil fara existenta unor elemente provizorice. Nu poate sa
contina muchii ascutite si trebuie sa ofere o protectie suficienta pentru echipaj. Toate elementele
in miscare al motorului si al transmisiei trebuie sa fie protejate suficient. Trebuie sa exite un panou
ignifug Tntre habitaclu si compartimentul de motor. Toate conductele care trec prin habitaclu
trebuie sa fie bine protejate cu material ignifug. Habitaclul trebuie sa aiba o podea inchisa din
tabla de aluminiu (de grosime 2 mm min) sau otel (de grosime 1 mm min).

3.8.6 Suspensie

Vehiculul trebuie sa fie dotat cu o suspensie pe arcuri. O conexiune rigida intre punte si
sasiu/caroserie este interzisa.

3.8.7 Roti si jante
3.8.7.1 Anvelope, jante: La alegere cu precizia ca rotile duble si lanturile sunt interzise.
3.8.7.2 Diametrul rotii nu poate sa depageasca 1250 mm.

3.8.8 Scaune

Numarul scaunelor nu este reglementat. Scaunele echipajului trebuie sa fie dotate cu tetiere
rigide. Scaunele de competitie tip scoica, cu posibilitate de montare a centurilor in 4 puncte sunt
obligatorii. Daca scaunul este ajustabil, trebuie sa fie blocabil pe ambele parti.

3.8.9 Frane

Fara reglementari, cu precizia ca toate rotile trebuie sa fie dotate cu cel putin o frana. Trebuie sa
existe o frana de mana. Distributia fortei de frana pe o axa trebuie sa fie egala pentru frana de
mana si frana normala. Conductele de frana trebuie sa fie bine protejate. Franele pe o singura
roata sunt admise.



Partea IV - Stractura sectiunilor

4.1 Sectiuni pentru evenimentele eurotrial

4.1.1 Pentru fiecare clasa trebuie sa fie prezent urmatorul numar de sectiuni. Este recomandat ca
sectiunile sa fie facute dupa toate sistemele enumerate mai jos, dar organizatorul poate decide
care dintre ele si cate vrea sa construiasca.

8+8 sectiuni pentru categoria O,
8+8 sectiuni pentru categoria S,
8+8 sectiuni pentru categoria M,
8+8 sectiuni pentru categoria PM, care sunt derivate din cele de M.
8+8 sectiuni pentru categoria P.

4.2 Structura sectiunilor

4.2.1 Daca exista directii diferite pentru categoriile O, S, M, PM sau P, acestea trebuie sa fie
caracterizate de culori, cel putin pe partea stanga al fiecarei porti.

4.2.2 Portile sunt marcate in directia mersului, pe jalonul din stanga in urmatorul mod:

Categoria O - albastru

Categoria S - alb

Categoria M - galben

Categoria PM - negru

Categoria P - rosu

4.2.3 In anul de competitie 2010 este permis trecerea prin portile celorlalte clase.

4.3 Sistemul 1 — ,,Sistem Arial”

Distanta dintre porti — minim 10 metri de traseu intre porti, minim 5 metri in linie dreapta (de
exemplu la intoarcerile de 180 grade)

Latimea portilor — 3,00 metri (masurat orizontal)

Latimea portilor speciale de la categoria Proto — 3,50 m (masurat orizontal)
Latimea minima intre benzi — 5,00 m (masurat orizontal)

Inaltimea portii sau a benzii — 1,00 m de la p&mant

Numarul maxim de porti pe sectiune — 5

Secventa — portile trebuie sa fie bine marcate cu numerele 1-5, in ordine crescatoare pe parte
stanga

Tarug/Banda — la o distantd minima de 1,00 metri in afara portii
Portile — amplasate la max 90 grade de la traiectoria de mers



4.3.1 Sectiunile trebuie sa fie construite cu banda limitatoare, iar portile in forma unor arii. Acestea
trebuie sa fie destul de mari pentru a permite abordari diferite.

4.3.2 ntre porti, numarul incercarilor este nelimitat. Existd numai o limitare de timp de 3,4 sau 5
minute, pe care organizatorul trebuie sa-| defineasca.

4.3.3 Penalizarile sunt detaliate l1a 4.8

4.3.4 Portile deja trecute nu pot fi trecute inca o data (nici cu fata cat nici cu spatele). Poarta este
masurata ca o linie invizibila intre cele doua jaloane. Daca se intra intr-o poarta deja trecuta, chiar
si numai cu o parte al vehiculului, atunci toata sectiunea este considerata neterminata.

4.3.5 Startul, semnul (,A”) trebuie sa fie cu cel putin 4 metri inainte de prima poarta, marcat pe
partea stanga. Finishul, semnul (,E”) trebuie sa fie cu minim 4 metri dupa ultima poarta, marcat pe
partea stanga. Portile trebuie marcate de la 1 la 5 pe partea stanga in directia de mers.

4.4 Sistemul 2 - ,,Sistem pe sectiuni”

4.4.1 Sectiunile trebuie sa fie construite cu banda limitatoare, fara porti. Sectiunile trebuie
separate intre ele cu perechi de sageti sau placi (una pe partea stdnga, una pe cea dreapta).
Aceste sageti sau placi semnaleza punctele de penalizare aditionale de la sectiunea neparcursa.
Latimea minima este de 5 m. Aceste sectiuni nu au voie sa fie numai in urcare dreapta.

4.4.2 intre sectoare, numérul incercarilor este nelimitat. Existd numai o limitare de timp de 3,4 sau
5 minute, pe care organizatorul trebuie sa-I defineasca.

4.4.3 Penalizarile pentru sectoare sunt 250/200/150/100/50/0 puncte. Celelalte penalizari sunt
enumerate la 4.8ff.

4.4.4 Sectiunile trecute pot fi trecute din nou cu spatele (daca se doreste) pana la semnul ,A”.
Daca orice vehicul depageste linia imaginara ,A” din nou, sectiunea se considera imediat oprita gi
neterminata. Nu se admit noi incercari. Timpul cel mai bun se clasifica.

4.4.5 Startul, semnul (,A”) trebuie sa fie cu cel putin 4 metri inainte de primul sector, marcat pe
partea stanga. Finishul, semnul (,E”) trebuie sa fie cu minim 4 metri dupa ultimul sector, marcat pe
partea stanga. Portile trebuie marcate de la 1 la 5 pe partea stanga.

4.5 Sectiunile practicabile
4.5.1 Comisia Eurotrial trebuie sa verifice si sa aprobe sectoarele cu o ora inaintea startului.

4.5.2 Sectiunile claselor O, S, M si PM trebuie sa fie parcurse cu masina inaintea startului
competitiei. Comisia Eurotrial trebuie sa verifice acest lucru, iar dacé este necesar, sa oblige
organizatorul sa parcurga sectiunile.

4.5.3 Pilotii si copilotii pot sa parcurga sectiunile pe jos inaintea inceperii competitiei.
4.6 Reguli de conducere

4.6.1 Vehiculul trebuie sa intre in toate sectiunile cu fata. Toate portile si sectoarele sectiunilor
trebuie sa fie abordate in directia frontala, de la sectiunea de start pana la sfarsit. Toate portile
(Sistem 1) pot fi trecute in directie frontala doar o singura data.



4.6.2 Daca exista porti/sectoare folosite pentru mai multe clase, se puncteaza numai
portile/sectoarele clasei relevante, cu exceptia celor scrise la punctul 4.2.3. Se poate intra/trece
printr-o poarta de la o alta categorie, fara penalizari.

4.6.3 Alte schimbari la reguli pot fi introduse la briefing.

4.6.4 Participantii trebuie sa urmareasca toate instructiunile date de directorul de concurs, oficiali
si de arbitri.

4.6.5 Intre porti/sectoare, numarul incercarilor este nelimitat. Exista numai o limitare de timp,
publicat la briefing/startul sectiunii. Daca se depaseste timpul maxim pentru sectiune, acesta este
imediat oprita si se claseaza ca neterminata. in sistemul 1 vehiculul este evaluat dupa evolutia sa
pana la punctul in care a ajuns la terminarea timpului. La sistemul 2 cea mai buna incercare
conteaza.

4.6.6 Startul si finishul unei sectiuni trebuie sa fie bine marcate. Se da startul cand arbitrul sectiunii
si pilotul sunt pregatiti. Masurarea timpului incepe cand vehiculul atinge linia de start (,A”).
Sectiunea se termina cand vehiculul trece de linia de finis (,E”). Acelasi lucru este valabil si pentru
portile/sectoarele din sectiune.

4.6.7 Organizatorul defineste timpul maxim pentru fiecare sectiune. 3, 4 sau 5 minute.

4.6.8 Este permis trecerea pe langa o poarta. Portile trebuie sa fie trecute in ordine numerica.
Daca un participant atinge sau trece printr-o poarta fara sa fi trecut cel cu numarul precedent,
aceasta poarta conteaza ca netrecuta si sectiunea este oprita. A atinge o poarta inseamna a intra
printr-o poarta sau a atinge un jalon al portii.

4.6.9 O poarta se considera trecuta daca linia imaginara dintre cele doua jaloane ale portii este
trecuta cu cel putin o roata din fata, cu numarul portii pe partea stanga a directiei de mers.

4.7 Sistemul de punctaj

4.7.1 Acordarea punctelor de penalizare se face de catre arbitrii responsabili pentru sectiune.
4.7.2 Neconcordantele in punctaj trebuie clarificate pe loc, imediat.

4.7.3 In cazul oric&rei neclaritati, arbitrii pot consulta directorul de concurs.

4.7.4 Contestarea deciziilor arbitrilor nu este permis.

4.8 Puncte de penalizare

Daca un punct de penalizare mai inalt urmeaza direct dupa un punct de penalizare mai mic,
conteaza punctul de penalizare mai inalt (exemplu: atingerea jalonului portii/doborarea jalonului
portii). Acest lucru este valabil daca nu se schimba directia de mers.

4.8.1.1 Datul cu spatele = 6/5/4/3/2/1 puncte de penalizare pentru O, S, M. Un vehicul da cu
spatele cand merge in marsarier, ruleaza sau aluneca in spate. Daca vehiculul se opreste si se
misca din nou in spate, aceasta nu se penalizeaza din nou. O noua penalizare se acorda daca
miscarea in spate este intrerupta de o miscare in fata.

4.8.1.2 Datul cu spatele = 3 puncte de penalizare pentru PM si P. Un vehicul da cu spatele cand
merge in marsarier, ruleaza sau aluneca in spate. Daca vehiculul se opreste si se misca din nou



in spate, aceasta nu se penalizeaza din nou. O noua penalizare se acorda daca miscarea in spate
este intrerupta de o migcare in fata.

4.8.2 Atingerea portii = 5 puncte de penalizare. Nu se penalizeaza atingerea indirecta, de exemplu
Cu pietre sau noroi aruncate de roata. Atingerile succesive sunt admise. Daca directia se schimba,
se penalizeaza ca o atingere noua.

4.8.3 Trecerea sub banda limitatoare = 5 puncte de penalizare.

4.8.4 Atingerea bandei limitatoare sau al tarugului bandei = 5 puncte de penalizare. Nu se
penalizeaza atingerea indirecta, de exemplu cu pietre sau noroi aruncate de roata. Fiecare
atingere se penalizeaza.

4.8.5 Darédmarea unei porti sau ruperea bandei limitatoare = 25 puncte de penalizare. Fiecare
jalon de la poarta sau banda limitatoare daramat, rupt sau trecut peste este penalizat cu 25
puncte. Daramat inseamna ca jalonul este in contact cu pamantul in minim doua puncte. Trecut
peste inseamna ca jalonul a fost rasturnat de roata sau cand roata este in afara liniei portii. Rupt
fnseamna o rupere vizibila al portii sau a benzii.

4.8.6 Poarta netrecuta = 50 puncte de penalizare. Fiecare poarta netrecuta sau netrecuta in
totalitate intr-o sectiune se penalizeaza cu 50 puncte.

4.8.7 Sectiune incorect completata = 50 puncte de penalizare
Valabil pentru sistemele 1 si 2. O sectiune nu este terminata regulamentar cand:

Pilotul renunta la sectiune din orice motiv.
Vehiculul nu poate sa termine sectiunea fara ajutor exterior.

.) Intregul vehicul paraseste traseul sub banda limitatoare laterala.

)
)
) Sectiunea nu este parcursa pana la linia de finis ,E”.
)
)

a
b
c
d
e.) Sectiunea este parasita prin linia de start ,A”.

f.) Pilotul sau copilotul igi scoate centura de siguranta sau casca.

g.) Pilotul sau copilotul atinge banda limitatoare cu mana pentru a ajuta sub orice forma.
h.) Se depaseste timpul maxim.

i.) In sistemul 1, cand o parte din vehicul intr3, trece sau atinge o poarta deja trecuta.

in cazul tuturor punctelor listate, sectiunea se opreste imediat.
4.8.8 Sistemul 2 = 250/200/150/100/50/0 puncte de penalizare. Daca o sectiune nu este terminata
regulamentar se cumuleaza urmatoarele puncte de penalizare: 50 puncte pentru neterminarea

sectiunii, toate punctele cumulate pana la momentul respectiv (de exemplu rupere de jalon),
punctele pentru cea mai buna incercare.

4.8.9 Sectiunile neparcurse sau refuzate = 500 puncte de penalizare. Toate sectiunile in care nu
se intra sau care se refuza pana la sfarsitul competitiei se penalizeaza cu 500 puncte de
penalizare.

4.8.10 Clasificarea datului cu spatele

Numai pentru clasele Original, Standard si Modified



6 Puncte de penalizare

Jeep: CJ Willys

Suzuki: L50 — L80 — SJ410 — SJ413 — Samurai
Steyer Puch: Haflinger

Mahindra: CJ 340 SWB

5 Puncte de penalizare
Daihatsu: Taft F10 — F20 — F50
Suzuky: Jimny

Jeep: CJ5

Lada: Niva

4 Puncte de penalizare

Land Rover: 88

Daihatsu: Feroza

Suzuki: Vitara SWB

Mahindra: 540 LWB

Toyota: J40, RAV4 SWB

Kia: Sportage

3 Puncte de penalizare

AMC: Mutt M151A1/A2

Asia: Rocsta

Jeep: CJ7 — Wrangler TJ/YJ
Daihatsu: Rocky

Land Rover: Defender 90

Suzuki: SJ410 LWB - SJ413 LWB
Toyota: J90 SWB — J40 — RAV4 LWB
Mercedes-Benz: G SWB

Honda: HRV

2 Puncte de penalizare

Auto Union: Munga

Suzuki: Vitara LWB

Hyundai: Galloper SWB

Toyota: J70 SWB

Steyr-Puch: Pinzgauer

Opel: Frontera SWB

Nissan: Patrol SWB — Patrol GR SWB — Terrano
1 Punct de penalizare

Jeep: CJ6 — CJ8 — Cherokee
Chevrolet: Blazer

Ford: Bronco



Isuzu: Trooper LWB

Land Rover: 109 — Defender 110/130 — Range Rover — Discovery
Mercedes-Benz: G LWB

Mitsubishi: Pajero LWB

Nissan: Patrol LWB — Patrol GR LWB — Terrano LWB
Opel: Frontera LWB — Monterey LWB

Toyota: 4Runner — Hilux — 90 LWB - J80

Dodge: Ramcharger

Kia: Sorento

Hyundai: Galloper LWB

Gruparile sunt facute de Comisia Eurotrial.

Toate vehiculele care nu figureaza si vor sa ia startul in categoriile O, S sau M trebuie sa consulte
organizatorul inaintea inceperii competitiei. Vehiculelor i se va determina un punctaj, care se va
trece pe figsa de punctare.

4.9 Locurile permise spectatorilor

Organizatorul trebuie sa se asigure ca sectiunile nu pun in pericol spectatorii. La toate zonele
periculoase, spectatorii trebuie sa stea dupa o banda limitatoare secundara sau bariera.

4.10 Schita traseului

Este recomandat ca impreuna cu documentele competitiei sa se faca o schita a zonei de concurs,
care sa includa urmatoarele puncte:

- Amplasarea taberei pilotilor

- Amplasarea sectiunilor individuale

- Amplasarea Serviceului

- Amplasarea Spalatoriei

- Locatiile echipelor de salvare, al medicilor si al pompierilor

4.11 Securitate

La locul competitiei trebuie sa fie prezente stingatoare de incendii si eliminatoare de ulei intr-o
cantitate suficienta.

Trebuie sa fie un numar adecvat de vehicule de salvare si trebuie sa fie posibil chemarea unui
medic Intr-un timp foarte scurt. Un drum de acces pentru echipele de salvare trebuie sa fie pastrat
liber non-stop.



